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The invention concerns the joining of double-seat valves with their stem, especially of 
valves with valve bodies made of sheet metal. 

It has already been proposed to press the actual valve body from sheet metal in the case of 
valves of this type and to join it tightly with the aid of ribs to a hub or center bushing, which, in 
turn, is screwed to the actual valve stem or joined to it in other ways. In contrast, the invention 
consists of the fact that a crosspiece, secured in any arbitrary manner on the valve body, engages 
in a cutout of the valve stem carrying it and is guided through guide slits which are provided in 
the guide bushing extended to the corresponding end of the valve stem. As a result of this, 
secure guidance of the entire valve stem, namely even the end of it which carries the valve, is 
provided, so that correct operation of the valve cannot be adversely influenced by damaging side 
forces. 

The drawing shows various embodiments of valves according to the invention for the 
control of steam engines, locomotives, etc. 

Figures 1 and 2 are two longitudinal center sections, Figure 3 is a cross-section along A-A 
of Figure 1. Figures 4, 5 and 6 are cross-sections through other valve embodiments. 

In the embodiment according to Figures 1, 2 and 3, an entrainment crosspiece 2 is secured 
on valve body 1 , and that may consist, for example, of a correspondingly cut sheet metal plate of 
relatively low thickness. The preferably narrowed ends of this crosspiece lie in notches 3, 4 
(Figure 3), which are provided opposite one another in valve body 1 . The parts of crosspiece 2, 
which protrude through these notches, as indicated in 5, 6 in Figure 3, are welded to the valve 
body 1 in the known manner in order to provide tightness and to join the crosspiece 2 with valve 
body 1 securely. Depending on the material of the valve and of the crosspiece, these two parts 
are joined by autogenous welding, soldering, for example, with tin, or in some other way. 

The center part of the crosspiece 2 lies in a cutout 7 of the upper end of the hollow stem 8 
and of a stopper 9, which enters in this upper end of the valve stem. The individual parts are 
joined together with the aid of a pin 10 (Figures 1 and 2), which fits accurately in a hole going 
through these three parts. 
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Stopper 9 is expediently provided on its upper end with a plate 1 1 against which a spring 
or a weight can press to achieve the closure of the valve. 

The guide bushing 12 of the valve stem is also cut at its upper end 19 (Figures 2 and 3) so 
that the crosspiece 2 can be shifted in the longitudinal direction. The bushing is arranged in the 
valve housing in the usual manner. 

If the valve has relatively small dimensions, then only one crosspiece 2 is provided, as 
shown in Figure 3 with solid lines. In valves of larger dimensions, two or more crosspieces can 
be arranged. For example, as shown in Figure 3 with the dash-dot line, for example, two half- 
crosspieces 1 3 can be secured at the outer ends in valve body 1 , which runs perpendicularly to 
crosspiece 2. The half-crosspieces 13 are secured in the valve body 1 with autogenous welding 
or soldering, for example, with tin, and are positioned in a suitable manner in the tubular stem 8, 
as well as in center stopper 9. These half-crosspieces can be joined in any arbitrary manner to 
stem 8 and stopper 9 or simply be held in their correct position by securing them on plate 1 1 of 
stopper 9. 

The crosspieces 2 and 13 are created in such a way that they can slide in the slits of 
bushing 12; however, for the purpose of sealing in stem 8 and stopper 9, they are preferably 
adapted accurately. 

Instead of a straight crosspiece 2, as can be seen in Figure 3, its two arms can also be bent 
at a certain angle, as indicated at 14 in Figure 4. In this way, crosspiece 2 assumes a certain 
elasticity so that it can expand freely without exerting any force on valve body 1, which would 
attempt to change its shape. 

The arms of crosspiece 2 can also be bent at a sharp angle according to Figure 4, or they 
can be curved along a curve running in one direction (15 in Figure 5) or along a double curve (16 
in Figure 6), as a result of which the elasticity of the crosspiece is increased further and the 
change of shape of the valve as a result of elongation at elevated temperature is avoided with 
greater reliability. 

It is also possible to allow the arms of crosspieces 2 and 13 to end at the inside surface of 
valve body 1 and to secure them there by welding, soldering or in any other way, without having 
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to provide notches in valve body 1 for accepting the ends of the crosspiece, as it is shown in 
Figures 1 to 3. 

The end of the tubular valve stem 8 can be provided in the usual manner with a roll 1 7 
that can be rotated on a peg 18. This roll 17 is then in contact with the control disk, not shown, 
or with the other control component of the valve. The valve stem can also be ended in a flat, 
curved or any other arbitrary shape. 

Crosspiece 2, which can be shifted in the slits or notches of guide bushing 12, serves to 
hold the valve in its correct position and to hold the roll 1 7 in the plane of the control cam or 
control eccentric. 

As can be seen, especially in Figures 1 and 2, the stem 8 and valve body 1 are essentially 
supported over the entire axial length of the stem, which is especially advantageous when the 
valve has to operate with a horizontal longitudinal axis. 

The crosspieces 2 and 13 can be joined to plate 1 1 by welding, soldering or by similar 
method. The stopper 9 can be replaced by tubular partitions walls which surround pin 10 and 
keep the crosspiece supported in it in the correct position. 

Crosspiece 2 can go through the stem at any arbitrary position of the entire length of stem 
8. Each stem can control two or more valves simultaneously. The crosspiece can be joined to 
the stem through a screwed pin or a transverse wedge, which is riveted at its ends, or by welding, 
which then is preferably performed inside the stem. 

The invention can be utilized for valves of any type of construction and shape, as well as 
for valves made of any material for any purpose, especially for steam engines. 
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PATENT CLAIM: 



Joining of double-seat valves with their stem, especially of valves with valve bodies made 
of sheet metal, characterized by the fact that a crosspiece (2), secured on the valve body 
in any arbitrary manner, engages in a notch (7) of the valve stem (8) carrying it and is 
guided through guide slits (19), which are provided in the guide bushing (12), extended to 
the corresponding end of the valve stem (8). 

Including 1 page of drawings. [Translator's note: There are two pages.] 
Re: US Patent Application Serial No. 10/643,523 

Your reference: 56-11449 Our reference: 06005/3 8440A{PRIV ATE } 
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Die Erfindung betrifft eine Verbindung dop- 
pelsitziger Vcntile mit ihrer - Stance, insbe- 
sondere von Ventilen mit aus Blech bestehen- 
den Ventilkorpern. 
5 Es isi bereits vorgeschlagen worden, bei 
Ventilen dieser Art den eigentlichcn Ventil- 
korper aus Blech zu driicken und mittels 
Rippen mit finer Nabe oder Mittelbuchse fest 
zu verbinden, die ihrerseits mit der eigent- 
10 Jichen Ven til stance vcrschraubt oder auf an- 
dere Weise vcrbunden wird. Demgegeniiber 
besteht die Erlindung darin, da/3 ein am 
Ventilkorper in bcliebigt;r. Weise befestigter 
f,)uersteg in einen Einschnilt dcr ihn tra- 
15 genden Ven til stange greift und durch Fuh- 
rungsschlitze hindurchgefuhrt ist. die in der 
bis zum entsprechenden Ende der Veniilstange 
verlangerien Fiih rungs biichse vorgeschen sind. 
Hierdurch ist eine sichere Fiihrung der ge- 
20 samten Vcntilstange, und zwar auch ihres 
das \*cntil tragenden Endcs, gewahrleistet, 
so dali die richtige Arb cits weise des Von- 
tils nicht durch sehadliche seitliche Krafte , 
beeintraehtigt worden kann. i 
25 Auf dei Zcichnung sind vcrschiedene Aus- : 
fuhrung sformen von Ventilen nach der Errin- j 
dung fiir die Sreuerung von Dampfmasehinen, . 
Lukoinoiiven u. dgl. dargestellt. 



Abb. 1 und 2 sind zwei Langsmittelschnitte, 
Abb. 3 ein Querschnitt nach A- A der Abb. 1. 30 
Abb. 4, 5 und 6 sind Querschnitte durch 
andere Ventilausfuhrungen. 

In der Ausfuhrungsfbrm nach Abb. 1, 2 
und 3 ist an dem Ventilkorper 1 cin Mit- 
nahmequcrstcg 2 befestigt, der beispiclsweisc 35 
aus einer entsprechend geschnittenen B lech- 
plat te von verhaltnisrnaBig geringer Dicke be- 
steht. Dieser St eg ]iegt mit seinen zweck- 
maGig verdiinnten Enden in Einschnitten 3, 4 
(Abb. 3), die einander gegenuber in dem Ven- 40 
tilkorper 1 vorgesehen sind. Die uber diese 
Einschniue hervortretenden Teile des Steges 2 
sind, wie bei 5, 6 in Abb. 3 angedculet ist, 
in hrknnnter Weise mit dem Ventilkorper 1 
verschweifo, um die Dichtheit zu gewahr- 45 
leisten und den Quersteg 2 mit dem Ventil- 
korper 1 fest zu vercinigen. Jc nach dem 
Werkstnfjf des Venules und des Steges werden 
diese beiden Teile durch au:ogene SchweiBung, 
durch Loten, beispielsueise miitels Zinn, oder 50 
auf andere Weise miteinander vcrbunden. 

Der Mitrelteil des Steges 2 liegt in einem 
Ausschnitt 7 des oberen Endes der hohl aus- 
gefuhrien S tango 8 und eines Pfropfens 9, 
der in diesem oberen Ende der Ventilstange 55 
sieekt. Die einzelnen Teile sind mittels eines 
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Slifics 10 (Abb. i und 2) mlteinander ver- 
bunden, der in ein durdi diese drei TvSIr 
hindurchgeheridLS Loch gcnau paJM. 

Der Pfropfen 9 ist an seinern obcron Ende 
5 zw-ccknuittiK mi: dner Plaite 1 1 vcrschen, ge- 
gen die cine Feeler odor ein Gewirht zur Lkr 
wirkung des Yentilsdilusses drucken k::nn. 

Die Fiihrungsbudisc 12 dcr Ycniils.nng. i--t 
an ihrcm obcren Kndc hei 19 (Abb. 2 unci .3. 

10 ebenfalls eingeschn't en. damit der <;>uers:eg 2 
in der Langsrichtung versdiiebbnr isi. Die 
Biidise is: in iiblidier Weise im Vjnii'gehausc 
nngeordnet. 

Hat das Vendi vcrhaltnismiUMg kleine Ab- 

15 messungen, so wird nur ein S:cg 2 vo/ge- 
sehen, wie in Abb. 3 mi: vollen Linien angegc- 
ben ist. Bei Vemilen grotterer Ahmessungen 
konnen zwei odor mehr St?gc angeordnet war- 
den. Beispielsweise konnen, wie Abb. 3 

20 in sirichpunkiierten Linien zeigt, im Ven- 
tilkorper 1 die autfercn Enden zweier 
Halbstege 13 befestigt sein, die senk- 
recht zum Steg 2 vcrlaufen. Die Halb- 
siegei3 wcrden rni.tcls autogener Schwcitiung 

25 oder Lotting, beispielsweise mit Zinn, im Ven- 
tilkorper 1 b;fis.igt und in der rohrformigen 
Stance 8 sowie im Miitelnfro^fen 9 in gc- 
eigneter Weise gelagert. Diese Halbstege 
konnen mit der S;angc 8 und dem Propfen 9 

30 in beliebiger Weise verbunden sein uder audi 
einfach durch Befesligung an dcr Plait? 11 
des Pfropfens 9 in ihrer ridrigen Lage gehal- 
ten wcrden; 

Die Stege 2 und 13 sind so beschaffen. 

35 dai5 sic in den Schlitzen der Buchse 12 gleiten 
konnen; sie sind jedoch zum Zweckc der Ab- 
dirhtung in die Siaiige 8 und den Pfropfen 9 
vor2Ugs\veise genau eingepaftt. 

Statt der geraden I r orm des Steges 2, wie 

40 sie aus Abb. 3 crsiditlich ist, konnen dessen 
bcide Arme nach einem bestimmten Winkel 
geknickt sein, wie bei 14 in Abb. 4 angedeutct 
ist. Auf diese Weise erhalt dcr Steg 2 eine 
gewisse Elastizitat, so daB er sich frei ausdeh- 

45 nen kann, ohne auf den Ventilkorper 1 cine 
Kraft auszuuben, die dessen Form zu andern 
sucht. 

Die Srcgarme konnen audi, statt nach cmera 
scharfen Winkel gemaB Abb. 4 geknickt zu 

50 sein, nach einer in einer Richtung verlau,- 
fenden Kurve (15 in Abb. 5) oder nach einer 
Doppelkurve (16 in Abb. 6) gekrummt sein, 
wodurch die Elastizitat des Steges noch erkoht 
und die Formandt-rung des Ventils infolge 

55 von Ausdelmungcn bci erhohten Tempera - 
mren mit groBerer Sicherheit vermieden ist. 

Es ist auch moglich, die Arme der Stege 2 
und 13 an der Innenrlache des Vcntilkorpers 1 
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endisren zu lassen und sie dort durch Schwei- 
Den/ Lolen oder auf anderc Weise zu belesti- 60 
gen. ohne dab. am Ventilkorper 1 Kinschiriite 
vorgeschen zu sein braudien, wie sic in den 
Abb. 1 bis 3 zur Aufnahmc der Stegenden an- 
^c \ ben sind. 

Las Ende der rohrformigen Ven.ilsian^e 8 65 
k..:;n in iiblidier Weise 'mit einer auf einem 
Zapfen 18 drchbarcn Rolle 17 versehen sein. 
die mit dcr ni:ht dargestelltcn Steuerscheibe 
oder dem sjns igen Steuerorgan des Vtntlles 
in Bcruhrung isr. Die Ventilstange kann auch 70 
;n einen «. bzn :n oder gckriimmien oder be- 
liebig anders gtformtcn Teil auslaufcn. 

Der Steg 2, der in den Schlilzcn oder Ein- 
schnitien der Fuhrungsbiichse 12 verseh'ebbar 
ist, dient dazu, das Vcntil in seiner richtigen 75 
Lage und auch die Rolle 17 in der Ebene des 
Steucrnockens oder -exzenters zu halteu. 

Wie insbesondere aus Abb. 1 und 2 crsidit- 
lidi ist, sind die Stange 8 und der Ventil- 
korper 1 im wesentlichen iiber die ganze achsi- 80 
ale Lange dcr Stange gestutzt, was beson- 
ders vbrteilhaft ist, wenn das Ventil mit wage- 
rechter Langsachsc arbeitcn muG. 

Die Stege 2 und 13 konnen mit der Platre 
1 1 durch SchweiGung, Ld:ung o. dgl. verbun- 85 
den sein. Der Pfropfen 9 kann durch rohr- 
formige Zwischcnwiinde ersatz: werden, die 
den, Slit! 10 umgeben und den darin gelager- 
ten Steg in richtiger Lage halt en. 

Der Steg 2 kann an jeder beliebigen Stelle 90 
der ganzen Liinge der Stange 8, durch diese 
hiiidurrhgehen. Jede Stange kann gleichzeitig 
zwei oder mehr Ventile s.euern. Der Steg 
kann mit der 'Siange durch einen Schraub- 
stift oder einen Cucrkeil verbunden sein, der 95 
an seinen Enden vc.rnietet ist, oder auch durch 
SchweiBung, die dann vorzugsweise im Innern 
der Stange ausgefuhrt wird. 

Die Erlindung ist bei Ventilen jeder Bauart 
und Forni sowie aus jedem WerkstorT fur alle 100 
Zwecke anwendbar, insbesondere fur Dampf- 
mascliinen. 
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V'erbindung doppelsitzigcr Ventile mit 
ihrer Stange, insbesondere von Ventilen mit 
aus Dlech bestehenden Ventilkorperu, da- 
durch gekennzeichnel, dafi ein am Ventil- 
korper in beliebiger Weise befestigter 110 
Qucrsteg (2) in einen Einschnitt (7 ) der 
inn tragenden Ventilstange (8) greift und 
durch Fuhrungsschlitze (19) hindurchge- 
fiihrt ist. die in der bis zum cntsprechen- 
den Ende der Ventilstange (8) verlanger- 115 
ten Fuhrungsbuchse (12) vorgesehen sind. 



Hiercu 1 Blatt Zeichnungen. 
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Abb. 3. 



Abb. 4. 
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Abb. 5. 
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